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SchlieRlichwurde eine Trasse im Verlauf der Landes-
grenze (A) Berlin-Brandenburg in Betracht gezogen.
Diese Trasse ware aber nur bei sehr schmerzhaften
Eingriffen in die Umwelt bzw. unter schwierigen Be-
dingungen fir die Anbindungen und die Querung
der S- und Ostbahn zu realisieren.

Im Laufe der Untersuchung stellte sich heraus, dass
eine Entlastung der Honower StralRe nur realisier-
bar ware, wenn es gelingt den Durchgangsverkehr
von der B 1/5 zur L 33 Uber das Gewerbegebiet an
der B1/5 (Trasse B/C/D) und /oder den angrenzen-
den Neuen Honower Weg (Trasse E) zu lenken.

Die Trassenvarianten B und C entfallen, da sie nur
mit gravierenden Eingriffen in Privateigentum reali-
sierbar waren. Trasse D stellt sich als Vorzugsvarian-
te heraus, da sie dem geltenden Baurecht gerecht
wird und im Vergleich zu Trasse E den kilrzeren Stre-
ckenverlauf aufweist.

Die Querung der Bahn am S-Bahnhof Birkenstein
ware bautechnisch als Unterfihrung denkbar. Die
dafir erforderlichen Rampenldangen wiirden eine
Einbindung der Trasse D (stdlich und parallel zur
Bahn) in den Neuen Honower Weg zulassen.

Schlussendlich I&sst sich feststellen, dass sich nur
mit einer qualitativen und leistungsstarken Aufwer-
tung der Trasse liber den Neuen Hénower Weg eine
wirksame Entlastung der Honower StralRe im Orts-
teil Mahlsdorf-Nord erreichen liel3e. Dies ist wiede-
rum nur durch eine niveaufreie Bahnquerung am
S-Bahnhof Birkenstein zu bewaltigen.
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Trassenfindung Ortsumfahrung Mahlsdorf

Die Ortsteile Biesdorf, Kaulsdorf und Mahlsdorf im
Bezirk Marzahn-Hellersdorf von Berlin bilden das
flichenmaRig groflite zusammenhangende Sied-
lungsgebiet in Europa.

Diese Ortsteile werden durch die in Ost-West-Rich-
tung verlaufende BundestraRe 1/5 jeweils in einen
Ortsteil Sid und einen Ortsteil Nord getrennt. In
Nord-Sudrichtung sind sie wiederum durch die je-
weils niveaufrei die S-Bahn und Ostbahn kreuzen-
den StralRenverbindungen Markische Allee, Blum-
berger Damm, Kaulsdorfer Briicke (Galgen) sowie
Honower Stralle verbunden.

Als ein besonderes Nadel6hr hat sich dabei in den
letzten Jahren die Nord-Siid-Verbindung Honower
StraRe gezeigt. Durch die gleichzeitig noch in dieser
StraRe verkehrenden Straflenbahn ist die Honower
StralRe an die Grenze ihrer Leistungsfahigkeit ange-
langt. Analysen im Rahmen von Verkehrsuntersu-
chungen vergangener Jahre haben gezeigt, dass von
dem in der Honower StraRe verkehrenden KFZ-Ver-
kehr 15 — 20 % nicht ortsgebunden sind und die
Honower Stral3e als Verbindung zwischen der L 33
im Norden und dem Hultschiner Damm im Siden
nutzen.

Um die Honower Strafle von diesem Durchgangs-
verkehr zu entlasten, wurde der Verkehrsraum 0ost-
lich der Hénower StraBe und westlich des Neuen
Honower Weges nach einer moglichst nah am Orts-
kern Mahlsdorf gelegenen Entlastungstrasse unter-
sucht.

In dieser sog. Trassenuntersuchung musste schlieR-
lich festgestellt werden, dass sich zwischen der Ho-

nower Stralle und der Landesgrenze zu Branden-
burg keine geeignete Trasse flir eine wirkungsvolle
Entlastung der Honower Stralle aus dem Bereich
Mahlsdorf-Sid bis zur L 33 finden ldsst.

In der LemkestralRe befindet sich ein schienenglei-
cher Bahniibergang, der die Leistungsfahigkeit und
Qualitat dieser Trasse sehr stark einschrankt und

Greifswalder Stralle
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Pilgramer Straite
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der auf Grund seiner ortlichen Gegebenheiten nicht
durch ein Querungsbauwerk ersetzt werden kann.

Die Landsberger Stral’e ware raumlich fiir eine Ent-
lastungstrasse geeignet, misste aber ebenso ein
Querungsbauwerk erhalten, welches nur unter
schwierigen ortlichen Bedingungen mit entspre-
chenden Grundstlicksankdufen zu realisieren ware.




